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Syftet med —=gronataget=—

- Att starka kompetensen att utveckla och upphandla
ndsta generation snabbtdg for svenska (nordiska) krav.

- Att stirka mojligheterna att paverka det sameuropeiska
arbetet inom forskning och standardiering.

Detta dstadkommes genom

- Att hogskolor, forskningsinstitut och utvalda konsulter
tilsammans med Banverket, tdgoperatorer och industrin
bedriver forskning och utveckling avseende
nasta generation snabbtag.

- Att sarskild fokus laggs pa kunskapsspridning, genom

bl a referensgrupper, forslag till kravspecifikationer samt
W ._ samverkan med hogskolornas utbildning.
S Aven traditionell publicering (rapporter, foredrag m.m.).
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Varfor sysslar vi med tagutveckling i Sverige?

Svar: Vi vill kunna paverka utvecklingen
sa att det passar vara behov.
Vi kan aven paverka den europeiska utvecklingen.
Vi har en mycket bra kompetens | Sverige;
den boOr tas till vara och vidareutvecklas.

Varfor utvecklar vi tdg for 250-280 km/h
nar man i utlandet utvecklar for 3507?
Svar: Topphastigheten ar inte allena saliggorande.

Det finns ett stort behov av bra tag for lagre hastigheter,
i Sverige och pa andra hall.
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Baskrav

FOor ndsta generation snabbtdg:

Kortare restider. 250 km/h, kanske hogre.
Bra acceleration, troligen korglutning i kurvor.

FOorbattrad komfort och passagerarmiljo.

God tillforlitlighet (aven i nordiskt vinterklimat!).

Lagt slitage pad spdret samt
formaga att kéra pa icke perfekt spar (godstag och tjale!).

Flexibelt - ska kunna anvandas
bade i fjarr- och regionaltrafik, i langa tag och korta tag.

Forbattrade miljoprestanda (buller och energiforbrukning).
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Och inte minst:

- Né&sta generation snabbtag maste

sa langt méjligt ansluta till europeisk standard.
Men vi bdr och maste ibland ga ldngre &n minimikraven!

- Kraftigt sankta kostnader per platskilometer
(jamfort X2000 och aldre lokdragna tag)
inkl kapital, underhall, tagpersonal, energi, banavgifter
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Snabbare

Mera komfortabelt
Tystare
Lagre energiforbrukning
Sparvanligt

Tillforlitligt (dven pa vintern)
Flexibelt

Hansyn till funktionshindrade

Billigare att anvanda

Kraver omfattande och avancerad
teknisk forskning & utveckling!




Jarnvagsgruppen KTH

Centrum for forskning och Ava nce rad te kn iSk

utbildning i jarnvagsteknik

—=gronataget= forskning & utveckling

e Sverige ar ett av 6 - 7 lander | vél;lden med
avancerad teknisk utveckling av tag och
annan jarnvagsutrustning.

(Japan, Frankrike, Tyskland)
(Italien, Spanien, England, Sverige)

e Sverige har en nastan unik samarbetskultur
- statliga myndigheter och affarsverk
- naringslivet (tillverkare, operatorer)
- universitet/hdgskolor

(Jamfor utveckling av mobiltelefonsystem!)
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Start maj 2005

Prov sommaren 2006
- Ombyggt Regina-tag
- Tva vagnar, alla axlar drivna

- Utvéxling for 250 km/h Har ar taget som tar

- Nya boggier upp kampen med flyget
- Extra bullerskydd S e s
- Ny stromavtagare :

- Prov pa olika banstrackor

- Svenskt hastighetsrekord s
(281 km/h) ' e

Svenska Dagbladet 10 aug 2006



Jarnvagsgruppen KTH

Centrum fér forskning och G ra na té g et
utbildning i jarnvagsteknik
Prov sommaren 2006

—==gronataget=—

Radialstyrda spdrvanliga boggier

- for 1dga krafter och l1agt slitage pa sparet
- for hog sdakerhet mot ursparning.

Matning av sparkrafter och dynamisk stabilitet (Interfleet)
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—=grénataget= Prov sommaren 2006 (2)

Buller internt i tdget

- Hur forhindrar man effektivt buller och skrammel att
tranga in i kupéerna?

Matning av transmissionsvégar fran hjul till sittplats.
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Externt buller (d v s i tagets omgivning)

- Undersdkning av méjliga atgarder fér att minska
bullerbelastningen i tagets omgivning
(Dampning och skarmning av hjul och raler) (1+1 = 3)

- Hur upplever ménniskor tagbuller med olika
karaktar? Ar det viktigare att minska vissa typer av
buller &n att sdnka bullernivan generellt?
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Stromavtagning

Nyutvecklad stromavtagartopp (Schunk) som ger
bra strémavtagning pa icke-perfekt kontaktledning

Aerodynamik

- Luftmotstand
- Tryckvariationer och “luftdrag” kring tﬁget
- Aerodynamiskt buller (“vindbrus”)
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——=grénataget= Planerade tekniska aktiviteter

- Vinterprov - hég hastighet och lang tid (Bombardier)

 Mekatroniska boggier (Bombardier, KTH, Interfleet)

- Aktiv fjadring (elektromekaniskt/hydrauliskt)
(for mindre stotig fard och mindre fjadringsrorelser)

- Aktiv styrning av hjulparen
(bl.a. fér minimalt slitage av hjul och spar)
« Minimal energiforbrukning (KTH, Bombardier, Banverket)
- Aktiv korglutning (for hog hastighet i kurvor) (VTI)

= Hjul- och ralsskador p.g.a. hoga kortvariga
kontaktkrafter (Interfleet & Chalmers)

 Aerodynamik - sidvindskanslighet, luftdrag och
tryckvariationer (KTH, Chalmers, Bombardier)

N Permanentmagnetiserade drivsystem (KTH)
.~ Mindre forluster och kylning, lagre vikt, enklare o billigare
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= Trafik och marknad (KTH)

Kritiska restider i olika relationer

Marknadens storlek och efterfragan (i framtiden)
Kostnader relativt kundvarde (konkurrens lagprisflyg!)
Trafikupplagg, bankapacitet m m

Mdjliga tdgkoncept

= Attraktiv passagerarmiljo (Konstfack, Bombardier, KTH)
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Franvaro av skakningar, buller, vibrationer,
tryckvariationer

Bekvama, funktionella och attraktiva sittplater
(inkl. faciliteter for arbete, aktivteter och vila,
for funktionshindrade, bagage, klader m.m.)

Attrapper for forskning och demonstration (2007-10)
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= Forarhytt och tagpersonalens roll (VTI, MTO)

- “Grona tagets grona sida” (Bombardier m fl)
- Energqi, partikelemissioner, m m
- Analys och extern kommunikation
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Vad ar gront i GronaTaget?

Lag energiférbrukning

Vi hoppas kunna minska energiforbrukningen per plats-km
med 20-30 %, trots hogre hastighet.

Tyst — 13g bullerniva

Vi tror att GronaTaget ska kunna bullra mindre (mot
omgivningen) an dagens tag, trots hégre hastighet
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Vad ar gront i GronaTaget?
Framfor allt:

Taget &r sa attraktivt att folk valjer att ta
taget istéllet for flyget eller bilen!

Kortare restider
(Stockholm-Goteborg: 2h30min, VSB)
(Stockholm-Malmo6: 3h10 min, med Ostlanken och SSB)

Sankta kostnader - lagre biljettpriser (30-35 %)
Tillforlitlighet -> punktlighet
Attraktiv passagerarmiljo






