


hetstag
CN e aiar .

Med kortare restider kan taget
ge battre tillganglighet som
gynnar samhallsutvecklingen.
Om och var det ar Ilbnsamt att
satsa pa héghastighetstag och
hur snabbt de bér koéra forsdker
KTH och WSP att ta reda pa.

I LANDER MED hoghastighetsbanor,
exempelvis Frankrike och Spanien,
kan man se att tagresandet har 6kat
itakt med att banorna har byggts
ut. Orter som tidigare led av hog ar-
betsloshet har vitaliserats. Samti-
digt har taget tagit marknadsande-
lar fran flyg och bil. Ett system med
hoghastighetsbanor far positiva ef-
fekter pa samhallet, havdar Oskar
Froidh, forskare vid Jarnvagsgrup-
pen pa KTH.

- Det ger framforallt 6kad till-
ganglighet, och med en 6verflytt-
ning av bil- och flygresenarer till tag
far man ett mer miljovanligt trans-
portsystem. Taget ar oslagbart nar
det giller snabba forbindelser mel-
lan storre och medelstora tatorter,
sager han.

I ett projekt finansierat av Vinno-
va studeras majliga effekter av ett
framtida hoghastighetsnit i Sverige
ur ett samhélls- och foretagsekono-
miskt perspektiv. Sara Bjorlin
Lidén ar projektledare pa samhalls-
konsultforetaget WSP, som driver
projektet tillsammans med KTH.

- Vi forsoker ta ett lite storre
grepp om hoghastighetstigens vara
eller icke vara i framtiden i Sverige.

Ett stort skal till att vi fick bidrag
for att gora den har studien var att
Vinnova tyckte att det vore intres-
sent att fa fragan belyst av en obero-
ende aktor, sdger hon.

Forskningsarbetet organiseras i
fem delprojekt: optimal hastighets-
strategi, fordonstyp och systemlos-
ningar, anvandardriven tjansteut-
veckling, affarsmissighet samt
samhallsnytta.

Man har inlett med att titta pa var
i Sverige det ar marknadsmaéssigt
intressant att ha hoghastighetstag
genom att analysera var flest man-
niskor reser i landet.

- Det ar strackningarna Stock-
holm, forbi Norrkoping till Jonko-
ping och darifran till Goteborg eller
Malmo - det vill sdga Gotalandsba-
nan respektive Europabanan - som
ar mest lonsamma. Det dr inte sa
forvanande resultat, men befaster
att de har strackningarna ar intres-
santa, menar Sara Bjorlin Lidén.

En viktig fraga nar det géller hog-
hastighetsbanor i Sverige ar vilket
nitverk de ska ingé i pa lang sikt
och nir de ska byggas ut. Av den
anledningen genomfor projekt-
gruppen kénslighetsanalyser av oli-
ka hastighetsnivaer for att se vad
det betyder ur marknadssynpunkt.
Utifran olika framtidsscenarier for-
soker man att ringa in den ratta el-
ler den nodvandiga hastigheten
som krivs for att det ska bli 1onsamt
att bygga banorna. Fyra hastighets-
nivéer - 250, 300, 350 och 400 ki-

lometer i timmen - testas for tag
med olika standard.

- Det hér &r ett arbete som inte
har gjorts tidigare och det ar viktigt
att fa upp den hér fragan pa dag-
ordningen. Banverket har nyligen
bestamt sig for 320 kilometer i tim-
men som planeringsmal for den
framtida G6talandsbanan. Nu tar
vireda pa om det ar en bra generell
strategi for framtiden, sager Oskar
Froidh.

Tagtillverkaren Alstom Trans-
port, medfinansiar i projektet, har
under 25 ar samarbetat med SNCF,
Frankrikes motsvarighet till SJ, som
successivt har byggt ut hoghastig-
hetsbanorna i Frankrike.

- Dar har vi sett valdigt positiva
samhallseffekter, nar sma orter gatt
fran stagnation till tillvixt. Samma
sak hdander i Spanien och det ar in-
tressant for oss att medverka till att
kunskapen 6kar om nyttan av hog-
hastighetstag dven i Sverige, sdger
Anna-Kari Edenius, informations-
direktor pa Alstom Transport i
Sverige.

Enligt Sara Bjorlin Lidén hoppas
man i slutet av projektet att kunna
se vilken prisniva som hoghastig-
hetstagen behover ha for att inves-
teringen ska ga runt ur foretagseko-
nomiskt perspektiv.

- Vivill dven hitta en prisniva
som ar samhillsekonomiskt 16n-
sam, dar vi tar hansyn till nyttan for
sambhdillet i form av tidsvinster och
miljoaspekter med mera, sdger hon.

I mitten Anna-Kari Edenius,
informationsdirektdr pa Alstom
Transport i Sverige och Oskar
Froidh, forskare vid Jarnvags-
gruppen pa KTH (nedersta
bilden).
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