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Centrum for forskning och Ava nce rad te kn iSk

utbildning i jarnvagsteknik

—=gronataget= forskning & utveckling

e Sverige ar ett av 6 - 7 lander | vél;lden med
avancerad teknisk utveckling av tag och
annan jarnvagsutrustning.

(Japan, Frankrike, Tyskland)
(England, Italien, Spanien, Sverige)

e Sverige har en nastan unik samarbetskultur
- statliga myndigheter och affarsverk
- naringslivet (tillverkare, operatorer)
- universitet/h6gskolor

(Jamfor utveckling av mobiltelefonsystem!)
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utbildning i jarnvagsteknik

—==grénataget=—

Syftet med ——=gronataget=—

- Att starka kompetensen att utveckla och upphandla
ndsta generation snabbtdg for svenska krav.

- Att stirka méjligheterna att paverka det sameuropeiska
arbetet inom forskning och standardiering.

Detta dstadkommes genom

- Att hogskolor, forskningsinstitut och utvalda konsulter
tillsammans med Banverket, svenska tagoperatdrer och
svensk industri bedriver forskning och utveckling avseende
nasta generation snabbtag.

- Att sarskild fokus laggs pa kunskapsspridning, genom

£ TN bl a referensgrupper, forslag till kravspecifikationer samt
m : samverkan med hdgskolornas utbildning.
S Aven traditionell publicering skall géras.
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Centrum for forskning och G I‘a n a té g Et
utbildning i jarnvagsteknik )
Troliga baskrav

—==grénataget=—

FOor ndsta generation snabbtdg:

- Kortare restider. Troligen minst 250 km/h, kanske hogre.
Bra acceleration, troligen korglutning i kurvor.

- FOrbattrad komfort och passagerarmiljo.
- FOrbattrade miljoprestanda (buller och energiforbrukning).

- Lagt slitage pa sparet
& formaga att kdra pa icke perfekt spar.

- God tillforlitlighet (aven i svenskt vinterklimat).
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utbildning i jarnvagsteknik
Baskrav (2)

—==grénataget=—

Och inte minst:

- Kraftigt sankta kostnader per platskilometer
(jamfort X2000 och aldre lokdragna tag)
inkl kapital, underhall, tagpersonal, energi, banavgifter

- Né&sta generation snabbtag maste
sa langt mojligt ansluta till europeisk standard.
Men vi bdr och maste ibland ga ldngre &n minimikraven!



Jarnvagsgruppen KTH

Centrum for forsknmg och H 6j d a p I‘ESta nd a
—=grénataget=— pé alla fronter

Snabbare
Mera komfortabelt
Tystare
Mera energisnalt
Sakert och sparvénligt
Standardiserat
Tillforlitligt (Adven pa vintern)
Billigare att kora

Kraver omfattande och avancerad
teknisk forskning & utveckling!
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utbildning i jarnvagsteknik
Fokus sommaren 2006

—==gronataget=——

Radialstyrda spdrvanliga boggier

- for 1dga krafter och 1agt slitage pa sparet
- for hog sakerhet mot ursparning.

Matning av sparkrafter och dynamisk stabilitet (Interfleet)
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utbildning i jarnvagsteknik

—=grénataget=  FOKUS sommaren 2006 (2)

Reduktion av internt buller
(d v s inne i taget)

- Hur forhindrar man effektivt buller och skrammel att
tranga in i kupéerna?

M&tning av transmissionsvagar fran hjul till sittplats.
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utbildning i jarnvagsteknik
Fokus sommaren 2006 (3)

—==grénataget=—

Reduktion avexternt buller
(d v s i tagets omgivning)
- Undersékning av mdjliga atgarder for att minska

bullerbelastningen i tagets omgivning
(Dampning och skarmning av hjul och raler)

- Hur upplever manniskor tagbuller med olika
karaktar? Ar det viktigare att minska vissa typer av
buller &n att sénka bullernivan generellt?
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Jarnvagsgruppen KTH

%, Centrum for forskning och G rana téget

utbildning i jarnvagsteknik

—=grénataget=  FOKUS sommaren 2006 (4)

Stromavtagning

Nyutvecklad stromavtagartopp (Schunk) som ger
bra strémavtagning pa icke-perfekt kontaktledning

Aerodynamik

- Luftmotstand
- Tryckvariationer och “luftdrag” kring taget
- Aerodynamiskt buller (*vinande” ljud)
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# utbildning i jarnvagsteknik

—=grénataget= Planerade aktiviteter

- Vinterprov (hdghastighetsprov och langtidsprov)
- Mekatroniska boggier
- Aktiv fjadring (elektromekaniskt/hydrauliskt)
(for mindre stotig fard och mindre fjadringsrorelser)
- Aktiv styrning av hjulparen
(bl.a. fér minimalt slitage av hjul och spar)
« Minimal energiforbrukning

« Aktiv korglutning (for hog hastighet i kurvor) (VTI)

« Hjul- och ralsskador p.g.a. hoga kortvariga
kontaktkrafter (Interfleet & Chalmers)
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utbildning i jarnvagsteknik

—=grénataget= Mera planerade aktiviteter

- Attraktiv passagerarmiljo

- Franvaro av skakningar, buller, vibrationer,
tryckvariationer

- Bekvama, funktionella och attraktiva sittplater
(inkl. faciliteter for arbete, aktivteter och vila,
for funktionshindrade, bagage, klader m.m.)

= Trafik och marknad

- Kiritiska restider i olika relationer

- Marknadens storlek och efterfragan (i framtiden)

- Kostnader relativt kundvarde

- Trafikupplagg, bankapacitet m m

- Mbijliga tagkoncept




Jarnvagsgruppen KTH

Centrum for forskning och G ra n a té g Et

utbildning i jarnvagsteknik

Vi ska ha en kritisk massa av fordonskompetens i Sverige.

Sverige boOr vara vara ett av varldens mest progressiva
lander for forskning och utveckling av innovativa
jarnvagsfordon.

GronaTaget ska vara en inspirations- och kunskapskalla

for jarnvagsforetag och fordonstillverkare, med speciell
fokus pa persontag i Norden.

Grona taget ar tankt att fran 2007 utvecklas till ett
program som tacker in helheten - “hela resan”.

g“ Totalt har nio olika omraden definierats av Banverket.
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—==grénataget=—

—==gronataget=—

Programomraden fran 2007

- Baskrav, koordinering, konceptstudier

- Trafik- och marknadsférutsattningar

- Passagerarkrav och behov

- Tagpersonalens roll samt utformning av férarplatsen

- Produktkalkyl — "design for manufacturing”

- Miljoprestanda — ljud / vibrationer / energi / partikelemissioner
- Driv-, broms- och styrsystem. Tillstandsovervakning.

- Korg, barande struktur och aerodynamik

- Boggi, hjul, fjadring samt korgupphangning




