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Varfor Grona taget?

e Tagresandet okar — nya attraktiva
tag behovs

e Kortare restider ar lonsamt och ger
mer tagresande

e Nya tag med battre ekonomi ger
lagre biljettpriser och mer tagresande

e Aldre tag har hogre driftkostnader
och ar mindre attraktiva

Det behovs ett modernt snabbtag!
Nyckel: Planera i god tid
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Grona taget — kortare restider
na befintligt jarnvagsnat
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Upprustade befintliga banor eller nya hoghastighetslinjer?
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Grona taget i tiden
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Mojliga restider med Grona taget

Restider FOrutsatter

Mojligt Grona baninvestering Marknads-

idag taget  forutom signalsystem? effekter
Vastra stambanan Planskilda korsningar
Stockholm-Go6teborg Ny kontaktledning Resenarer
Non-stop (455 km) 2:45 2:30 Fler forbigangsspar fran flyg
SOdra stambanan Ostlanken (ny bana)?2
Stockholm-Malmo Planskilda korsningar Resenéarer
3 stopp (617 km) 4:00 3:15 Ny kontaktledning fran flyg och bil
13 stopp 4:45 3:45  Fler forbigangsspar Okad pendling

Botniabanan
Stockholm-Umeé
10 stopp (737 km) (2011: 5:40) 5:05

Kapacitetsatgarder

Resenarer
fran bil pa
mellanmarknad

Svealandsbanan
Eskilstuna-Stockholm
5 stopp (115 km)

1:00 0:55

Kapacitetsatgarder

Okad
pendling

1 Alla banor behdver anpassat "ATC3”, eller nytt signalsystem enligt EU-standard (ERTMS), dar hastigheten hojs
2 Ostlanken ar en planerad ny hoghastighetsjarnvdg mellan Sédertélje och Linképing (155 km)

Oskar Froidh
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Breda tag eller kontinental profil?

X 2000 (2+2) Kontinental profil (2+2)
T lq\,L 0,475, (475 ‘ !455! < 455! <540, !455! « 455!
LBy 2760 2670
FKTHY "
§ Erpeas g Luftspalt mellan vagg och armstdd: 2 x 5 mm Luftspalt mellan végg och armstdd: 2 x 20 mm
RBon a0t Armstod: 4 x 40 mm + 2 x 70 mm Armstod: 6 x 45 mm

Jarnvidgsgruppen

Brett tdg med god komfort (3+2)

Breda tag kan fa minst H
20,

storre flexibilitet med
ca 20% fler sittplatser

lika bra komfort och
3270

per vagn

Luftspalt mellan vagg och armstdd: 2 x 20 mm
Armstdd: 5 x 45 mm + 2 x 95 mm
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Flexibel inredning
Anpassning till efterfragan
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Tjansteresa Utrymme Ekonomi

Arbetsytor och Ger extra Lagre kostnader
avskildhet. utrymme till ger lagre
70% hogre 25% hogre biljettpriser.
kostnad an kostnad an Idealiskt for
“ekonomi” “ekonomi” ressallskap

Skilda servicekoncept paverkar ocksa biljettpriset
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Entimmestrafik med langa tagsatt (15 turer)

Halvtimmestrafik med korta tagsétt (30 turer)
Ger 25 % fler resenarer &n entimmestrafik

Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
Ger 15 % fler resenarer &n entimmestrafik
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Langt tagsatt hela dagen
. U I I S

Kort tagsétt i 1agtrafik med tillkoppling i hégtrafik

Langa tagsatt med ett uppehéllsmonster

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna
@

Uppehalistdg med relativt korta restider
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L&ngt t&gséatt som kan meranvéndas

T S N P o
Korta t&gsétt dar det ena meranvéands
oS o _TFE2 g
L&ngt tagséatt = ‘
med anslutning (byte) o

Korta tagsatt
med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenarer jmf byte

Trafikering med flexi
Langa eller korta tagsatt?

e Fem typexempel
e Antal sittplatser i tagsattet

bilitet



Marknadsanpassad turtathet
Langa tagsatt sallan eller korta tagsatt ofta

Entimmestrafik med langa tagsatt (15 turer)

Halvtimmestrafik med korta tagsatt (30 turer)

o Entimmestrafik med langa tagsatt (15 turer)
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Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
Ger 15 % fler resenarer &n entimmestrafik
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Langt tagsatt hela dagen

. ey o Halvtimmestrafik med korta tagsatt (30 turer)
T PV Ger 25 9% fler resenarer an entimmestrafik

Langz tgsact med ext uppehalomonster M

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna
@

oty et Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
R Ger 15 % fler resenarer an entimmestrafik

L&ngt t&gséatt som kan meranvéndas

L&ngt tagséatt = “
med anslutning (byte) <

Korta tagsatt

med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenarer jmf byte




Entimmestrafik med langa t&gsatt (15 turer)

Halvtimmestrafik med korta tagsatt (30 turer)
Ger 25 % fler resenarer &n entimmestrafik
@ =0

Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
Ger 15 % fler resenarer &n entimmestrafik
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Anpassad tagstorlek

Langt tagséatt hela dagen eller
tillkoppling vid behov

L&ngt tagsatt hela dagen
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Kort tagsatt i lagtrafik med tillkoppling i hégtrafik
@ Q|

Langa tagsatt med ett uppehéllsmonster

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna
@

Uppehalistdg med relativt korta restider
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L&ngt t&gséatt som kan meranvéndas

Korta t&gsétt dar det ena meranvéands
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L&ngt tagséatt “
med anslutning (byte)
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Korta tagsatt
med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenarer jmf byte

Langt tagsatt hela dagen

Kort tagsatt i lagtrafik med tillkoppling i hogtrafik




Differentierat utbud

Flera turer med olika uppehallsmonster

Entimmestrafik med langa t&gsatt (15 turer)

Halvtimmestr: ﬁk med korta tagsatt (30 turer)
Ger 25 % fler resenéarer &n entimmes f k
@ =0

Entimmestr: fk amt ttég(th er)
Ger 15 % fler n'arer an entimmestrafik

o E— e Langa tagsatt med ett uppehallsmonster

Langt tagsatt hela dagen

Kort tagsétt i 1agtrafik med tillkoppling i hégtrafik

L&nga tagsatt med ett uppehalismonster

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna

o p—— o Non-stopp med kortaste restiderna

Uppehdlistdg med relativt kor

restid
o O ‘_'- O o ' @ .
eranvandas

FROR— Uppehalistag for snabba resor pa delstrackor

L&ngt tagséatt = “ . . ' l
med anslutning (byte) <

Korta tagsatt

Ger 231 5/’: f?(ierre'lfetgirnbai?:: J!fnef byte /
=m [}
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Entimmestrafik med langa t&gsatt (15 turer)

Halvtimmestrafik med korta tagsatt (30 turer)
Ger 25 % fler resenarer &n entimmestrafik

Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
Ger 15 % fler resenarer &n entimmestrafik
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Langt tagsatt hela dagen
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Kort tagsétt i 1agtrafik med tillkoppling i hégtrafik

Langa tagsatt med ett uppehéllsmonster

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna
@

Uppehalistdg med relativt korta restider
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Langt tagsatt som kan meranvandas

Korta tagsatt dar det ena meranvands
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Meranvandning
En ytterligare tur istallet for uppstalining

Langt tagsatt som kan meranvandas

L&ngt tagséatt ‘
med anslutning (byte)
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Korta tagsatt
med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenarer jmf byte




Entimmestrafik med langa t&gsatt (15 turer)

Halvtimmestrafik med korta tagsatt (30 turer)
Ger 25 % fler resenarer &n entimmestrafik

Entimmestrafik samt sex insatstag (21 turer)
Ger 15 % fler resenarer &n entimmestrafik
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Langt tagsatt hela dagen

Kort tagsétt i 1agtrafik med tillkoppling i hégtrafik

Byte eller direkttag

till mindre destinationer

Langa tagsatt med ett uppehéllsmonster

Korta tagsatt med flera turer, uppdelat pa:
Non-stopp med kortaste restiderna
@

Uppehalistdg med relativt korta restider
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L&ngt t&gséatt som kan meranvéndas

Langt tagsatt ~ ‘
med anslutning (byte) <G

Korta tagsatt

med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenéarer jmf byte

Langt tagsatt
med anslutning (byte)

Korta tagsatt
med direktforbindelse
Ger 20 % fler resenarer jmf byte




Tagstorlek
Fordelar med korta tagsatt
Korta tagsatt = okad flexibilitet, hogre belaggning

Kortare tagsatt ger ekonomisk moéjlighet att

e Oka turtatheten

e forlanga trafikdygnet

e kdra mindre relationer (direkttag, meranvandning)

vilket ger attraktivare utbud och flera resenarer.

Okat resande vid mer attraktivt utbud ofta
viktigare an eventuella kosthadsminskningar

Nyckel: Flexibilitet
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Grona taget-konceptets 5 s
effe kter tz?w.g N .s“éb & SE §
¥v¢ £33 J§ IS¢
HOgre hastighet (250 km/h eller mer) z =
Korglutning ﬁ
Bred korg (3+2 sittning) )Z ﬂ
Korta tagsatt, flexibel taglangd y ﬂ
Marknadseffekter Battre utbud

e Okat resande

e FOrbattrad ekonomi

e Samhallsekonomiska vinster med kortare restider
(tillganglighet, regional utveckling)

e Minskat flyg- och bilresande — miljovinst




Fjarrtrafikens konkurrensytor
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Avstand (km)

e Med andra fardmedel (bil, buss, flyg)
e Med andra jarnvagsforetag ("avreglering”)

e Restidskonkurrens; framst flyg och personbil
e Priskonkurrens; framst personbil (grupp) och buss

Oskar Froidh
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Flera resenarer med Grona taget
Sodra stambanan (Stockholm-Malmo-Kopenhamn)

4000
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©
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£ 2500 - +32% @ Ostlanken GT
8, Son Konst o o O Turtathet GT
N o & . ,
"ERS* L 2000 - M Biljettpris GT
Jarnvigsgruppen E . ReStId GT
S 1900 @BV 2020
=
1000 -
500
Elasticitetsherékningar:
Restid -1,5 (23/240)
Biljettpris - 0,75 (-10%) 0
Turtathet -0,5 (-20%)
gksiﬁgrkggz%mgnos S47 mil BV 2020 (200 km/h) GT 250 km/h
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Ekonomi for Grona taget

FOretagsekonomi
e Breda tag (3+2) ger 10-20 % lagre totalkostnader
an tag med kontinental profil — konkurrensfordel.

e Grona taget bred korg (GTW) ger 20-35 % lagre
totalkostnader an X2 (X 2000).

e Ex: Jarnvagsforetag med 40 tagsatt X2 sparar
400-700 mkr/ar med Grona taget (GTW).

Samhallsekonomi

e Mycket positivt resultat for att anpassa banorna for
hogre hastigheter (upp till 250 km/h).

Hastighetshgjningar saknas | Banverkets inriktnings-
planering. Bor tas med i atgardsplaneringen




Grona taget i Norden

e Hogre hastigheter (250 km/h eller mer)
Intressanta 1 alla lander (DK, FI, NO, SE)

e Befintligt bannat kompletterat med nya lankar

e Breda tag modjligt enligt europeisk standard
(begransningar framst i DK)

e Manga gemensamma forutsattningar i 6vrigt
(klimat, ekonomi, organisation)

e Storre marknad ger billigare och battre tag

www.infra.kth.se/jvg
www.gronataget.se




