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L
Fakta Tagbuller

Hjul/Rdl buller dr normalt den dominerande
kdllan i intervallet 80-250 km/h.

Aerodynamiskt buller dr viktigast for hastigheter over 250
km/h.

For laga farter (<100 km/h) dr buller fran kylfldktar, elektriska motorer och
hydraulsystem viktiga liksom motorljud fran dieseldrivna tdg.

Buller fran godstag ger pa manga strdackor det dominerande bidraget till det
totala bullret. Aven i detta fall dominerar dock hjul-rdlbidraget pga
blockbromsar som skapar hdg ytojamnhet och ddrmed okat rull-1jud.




Atgdrder vid eller ndra kdllan
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Atgdrder vid eller ndra kdllan

Wheel dampers Perforated wheels




Atgdrder vid eller ndra kdllan

Skdrmar (“perrongskdrmar”)
Hjul/rdlbuller

Sldata hjul pa slat rdls (underhall/slipning)

Rdlddmpare

Ddmpade hjul med optimal form fér minskad avstralhing

'oF TECHNOLOGY. Boggie kjolar

Aerodynamic noise
Sldta ytor med minimal virvelbildning (avlésning) dvs undvik
kaviteter och utstickande féremadl
Kjolar fér att tdcka boggiedppningar
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B Ialian Raibways Undergo A Major Transforma
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Rélddmpare (2-4 dB(A))

Kommersiella typer finns tex Corus som
testats under Gona Tdget projektet

Corus
damper

KTH har dven utvecklat en ny typ under Gréna
Sk L Taget projektet dr lika effektiv som Corus
ddmparen men enklare att montera

KTH
prototyp




Perrong eller sparndra skdrmar

Skdrmar ndra hjul/rdl kan ge i
6kad ddmpning pga av ljudet skarm
stdngs in ("kanaleffekt") =T A

Kjol

Hjul

I kombination med boggiekjolar kan sadana
arrangemang ge mycket bra ddampning (10-15 dB(A))

Sadana "mini"-skarmar kan utformas med hgjder
kring en 1 m och blir avsevdrt billigare dn
konventionella hoga skarmar (~3 m)




Grona Tdget: Inom projektet har KTH tillsammans med
Litto Bullerskydd AB utvecklat och testat perron-skarmar
som monteras direkt mot rdlen via stdanger och permanent-
magneter.

Perrongskdrm ~ 1m
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Smidig fastsattning via
permanentmagneter




Exempel pa berdknad |judreduktion i dB(A) -
rak skdrm

Contour of Insertion Loss for 0.95 m high 1-Barrier on ballast—ground. A—Weighted Spectrun
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_ *) En reduktion pa c:a 10 dB(A) dr approximativt lika med en halvering av stérningen -




» Olika konfigurationer

* Olika |judkadllor
(excitation)

* Med/utan kjol
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Result lab test - Ljudreduktion i tersband med
rdlexcitation och med kjol
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Grona Taget Fdlttest
Litto/KTH Perrongskdrm sommaren 2006

far track

Mic.1 &2

- Skdrmldngd ~ 26 m

- Hojd 0.71 m

- Mikrofon position 7.5 m pa
hojden 1.2/3.5 m
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Resultat fdlttest |judreduktion i dB(A)

Train type | Number | Average | Reference level With screen Insertion loss

of trains speed
km/h 35m | 12m | 35m | 12m | 35m | 1.2m

adhn Grona 3 241 | 929 | 924 | 90.1 | 886 | 28 | /38,
B, taget fo
FKTHE

VETENSKAP

q%ocuxomsrgg% X-2000 4 200 94.5 95.0 92.0 91.0 2.5 4.0
Sl ! '

T — Regina 2 175 92.3 92.2 89.0 87.7 3.3 4.5 ’,'

OF TECHNOLOGY J "/
Goods 6 97 95.9 95.7 94.6 92.6 1.3 31
train

Obs testen utfordes med en rak skdrm utan invdnding
absorption.




Pagaende aktiviteter

- Litto/KTH perrongskdrm har satts upp pa en strdcka vid
Orebro (Gustavsvik) for att bla bullerskdrma en stor
campinglats. Planer finns att genomfora ytterligare fdlttester
pa denna strdcka bla av kombinationen rdldampare + skdrm.




Pagaende aktiviteter...

- Ett annat aktuellt sparndra skdarmkoncept som
vidareutvecklats inom EU-projektet Q-city ar s.k. Z-
block.
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- Detta koncept bygger pa betongelement med en vdlvd
insida forsedd med absorption tillverkad av returgummi.




Slutsatser

For hastigheter i intervallet 80-250 km/h ér hjul/rdlbuller
den dominerande kdllan

En effektiv atgdrd i detta fall dr spar'nar'a skdrmar sarskilt
i kombination med boggiekjolar. Sadana arrangemang kan
ge 10-15 dB(A) i |judredukftion.

ﬁﬁiﬁ}% - Ytterligare ljudreduktion 2-4 dB(A) kan dstadkommas med
& KTH ) rdlddmpare. Rdlddampning kan vara sdrskilt intressant pa
§, yerewsr 3 strdckor med mycket godstrafik eftersom detta kan leda

%%x%?g till 6kat rdlslitage och mer buller.

ROYAL INSTITUTE - Sparndra skdarmar dr vdsentigt billigare dn ordinarie
skdrmar typiskt en faktor 2-3 ggr.

Sdkerhetsproblem kan I6sas genom att infora portar i
skdrmarna som kan 6pphas. For tagevakuering kan man dven
tdnka sig arrangemang med trappor som monteras pa
skdarmarna.




Exempel pa hantering av sdkerhet
spdrndra skdrmar (N-A Nilsson)
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Latt mandovrerbar
utgangsdorr for snabb
utrymning fran sparomradet




